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Propé

Evaluar el nivel de auspicio requerido al transporte
colectivo de manera que los desarrollos futuros en &
los alrededores de las estaciones del TU no
produzcan un impacto significativo en el transito.

Objetivo y Alcances

Objetivo

« Estudiar el impacto de desarrollos recientes y futuros
al transito en las carreteras aledafias a las estaciones
del TU en el area de Hato Rey.

« Determinar el nivel de auspicio de transporte colectivo
requerido para que el impacto en el transito no sea
significativo.

Alcance
» Caso de estudio: Estacién Hato Rey.

Area de Estudio
Intersecciones:
*#1 PR-25 con Arterial B
*#2 PR-1 con Arterial B
*#3 Hostos con Arterial B
*#4 Hostos con Charddn
*#5 PR-1 con Chardén
*#6 PR-25 con Chardén
*#7 PR-25 con PR-40

@ Desarrollos Nuevos:
. Aqua Blue

. Coliseum Towers

. Quantum Metrocenter
. Uruguay 269

W5 N
A  Chardén: L

« Analizar las condiciones de operacién actuales y
futuras de intersecciones y de arterias.

Metodologia

Revision de Literatura.

Se identificaron los desarrollos futuros a un radio de
aproximadamente 500 m que impactan el transito
alrededor de la Estacién Hato Rey del TU.

Se realizaron varias visitas al area de estudio para
la recopilaciéon de datos como la geometria de las
intersecciones, conteos de vehiculos en las
intersecciones, tiempos y fases de semaforos.

Se realizé un estudio de transito de la situacion
actual utilizando el programa SYNCHRO.

Se estimé la generacion de viajes utilizando el
Manual de Generacién de Viajes del ITE. La

5. Office Towers
6. Nuevo Departamento de la Familia
Resultados
Simulacién de la Situacion Actual.
Aislado Coordinado
Interseccion Demora (LOS) Demora (LOS)
#1 76.8 (E) 46.1 (D)
#2 68.5 (E) 44.9 (D)
#3 63.0 (E) 68.2 (E)
#4 40.2 (D) 40.2 (D)
#5 26.1(C) 18.0 (B)
#6 20.1(C) 22.0 (C)
#7 20.1(C) 20.2 (C)

Simulacién de la Situaciéon Futura

Por ciento Transporte Pdblico vs. Demora (Seméforos Aislados) Por ciento Transporte Pblico vs. Demora (Seméforos Coordinados)

distribucién futura de viajes se realiz6 utilizando la

proporciones actuales de distribucion de viajes.

Se analizaron diferentes escenarios de distribucién
modal de los viajes generados, desde 0% hasta 50% '
de transporte colectivo.

Se evaluaron los diferentes escenarios de
distribucién modal para determinar cual escenario es
necesario para que el impacto en el transito de los ~ *
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nuevos desarrollos no sea significativo.
Se evalud la implementacién de un sistema de

semaforos coordinados analizando los escenarios en
el programa SYNCHRO.
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Por ciento Transporte Piblico
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Por ciento Transporte Piblico

* Los cuadros representan las demoras actuales.

Conclusiones y Recomendaciones




