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ObjetivoObjetivoObjetivoObjetivo

EstudiarEstudiar elel impactoimpacto dede desarrollosdesarrollos
recientesrecientes yy futurosfuturos alal tránsitotránsito enen laslasyy
carreterascarreteras aledañasaledañas aa laslas estacionesestaciones
deldel TUTU enen elel áreaárea dede HatoHato ReyRey..yy
Determinar el nivel de auspicio de
transporte colectivo requerido paratransporte colectivo requerido para
que el impacto en el tránsito no sea
significativosignificativo.
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AlcanceAlcanceAlcanceAlcance

Caso de estudio: Estación Hato Rey.Caso de estudio: Estación Hato Rey.
Analizar las condiciones de operaciónAnalizar las condiciones de operación 
actuales y futuras de intersecciones y  
de arteriasde arterias. 



AlcanceAlcance

Intersecciones EvaluadasIntersecciones Evaluadas
–– PRPR--25 con Arterial B (#1)25 con Arterial B (#1)
–– PRPR--1 con Arterial B (#2)1 con Arterial B (#2)
–– Ave. Hostos con Arterial B (#3)Ave. Hostos con Arterial B (#3)
–– Ave. Hostos con Ave. Chardón (#4)Ave. Hostos con Ave. Chardón (#4)
–– PRPR--1 con Ave. Chardón (#5)1 con Ave. Chardón (#5)
–– PRPR--25 con Ave. Chardón (#6)25 con Ave. Chardón (#6)
–– PRPR--25 con PR25 con PR--40 (#7)40 (#7)
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MetodologíaMetodologíaMetodologíaMetodología

1.1. Revisión de Literatura.Revisión de Literatura.
2. Se identificaron los desarrollos futuros a

un radio de aproximadamente 500 m queun radio de aproximadamente 500 m que
impactan el tránsito alrededor de la
Estación Hato Rey del TU.
S li i i it l á d3. Se realizaron varias visitas al área de
estudio para la recopilación de datos
como la geometría de las intersecciones,g ,
conteos de vehículos en las
intersecciones, tiempos y fases de
semáforos.se á o os



MetodologíaMetodologíaMetodologíaMetodología

4. Se realizó un estudio de tránsito de la
situación actual utilizando el programa
SYNCHRO.

5. Se estimó la generación de viajesg j
utilizando el Manual de Generación de
Viajes del ITE. La distribución futura de
i j li ó ili d l iviajes se realizó utilizando la proporciones

actuales de distribución de viajes.



MetodologíaMetodologíaMetodologíaMetodología

6. Se analizaron diferentes escenarios de
distribución modal de los viajes generados,
desde 0% hasta 50% de transporte colectivo.p

7. Se evaluaron los diferentes escenarios de
distribución modal para determinar cual
escenario es necesario para que el impactoescenario es necesario para que el impacto
en el tránsito de los nuevos desarrollos no
sea significativo.

8. Se evaluó la implementación de un sistema
de semáforos coordinados analizando los
escenarios en el programa SYNCHRO.p g
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Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Desarrollos Identificados Desarrollos Identificados 
–– hasta el 2010 dentro del Área de Estudio.hasta el 2010 dentro del Área de Estudio.

Aqua Blue (#1)Aqua Blue (#1)
Coliseum Tower Residences (#2)(#2)
Quantum Metrocenter (#3)Quantum Metrocenter (#3)
Uruguay 269 (#4)
Nuevo Edificio Departamento de La Familia (#5)
Office Towers (#6) 
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Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación actual intersección #2
Demora PromedioAcceso LOS  Demora Promedio 

(seg/veh.)  

PR – 1 Norte  E 59.8 

Ave. Arterial B Oeste C 33.1 

Ave. Arterial B Este F 172.4 

Intersección E 68.5 
 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Viajes generados Intersección #2

Acceso Movimiento Volumen (vph) 

PR – 1 Norte    
Izquierda 

Recto 
Derecha

0 
128 
64Derecha 64

Ave. Arterial B Oeste   
Izquierda 

Recto 
Derecha 

0 
83 
4 

Izquierda 3
Ave. Arterial B Este 

Izquierda
Recto 

Derecha 

3
17 
0 

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura sin considerar 
transpore colectivop

Acceso LOS  Demora Promedio 
(seg/veh.)  

PR – 1 Norte  F 84.2 

Ave. Arterial B Oeste C 34.2 

Ave. Arterial B Este F 184.6

Intersección F 86.5 
 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 10% de 
transporte colectivop

Acceso LOS  Demora Promedio 
(seg/veh.)  

PR 1 Norte F 84 8PR – 1 Norte F 84.8

Ave. Arterial B Oeste C 34.0 

Ave Arterial B Este F 182 5Ave. Arterial B Este F 182.5

Intersección F 86.7 
 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 20% de 
transporte colectivop

Acceso LOS  Demora Promedio 
(seg/veh.)  

PR 1 N t F 82 4PR – 1 Norte F 82.4
Ave. Arterial B Oeste C 33.9 
Ave. Arterial B Este F 181.5 

I t ió F 85 0Intersección F 85.0
 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 30% de 
transporte colectivop

Acceso LOS  Demora Promedio 
(seg/veh.) ( g )

PR – 1 Norte  F 80.1 
Ave. Arterial B Oeste C 33.9 
Ave. Arterial B Este F 180.5 

Intersección F 83 3Intersección F 83.3
 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 40% de 
transporte colectivop

Acceso LOS  Demora Promedio 
(seg/veh.)  

PR 1 Norte E 77 1PR – 1 Norte E 77.1
Ave. Arterial B Oeste C 33.7 
Ave. Arterial B Este F 179.5 

Intersección F 81.1 
 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 50% de 
transporte colectivop

Acceso LOS  Demora Promedio 
(seg/veh.)  

PR 1 N t E 74 6PR – 1 Norte E 74.6
Ave. Arterial B Oeste C 33.6 
Ave. Arterial B Este F 178.0 

Intersección E 79.3te secc ó 9 3
 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Simulación de la situación actual 
Aislado Coordinado Aislado Coordinado

Intersección Demora (LOS) Demora (LOS) 

#1 76.8 (E) 46.1 (D) 

#2 68 5 (E) 44 9 (D)#2 68.5 (E) 44.9 (D)

#3 63.0 (E) 68.2 (E) 

#4 40.2 (D) 40.2 (D) 

#5 26.1 (C)  18.0 (B)

#6 20.1 (C) 22.0 (C) 

#7 20.1(C) 20.2 (C) 

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Generación de Viajes

Desarrollo Viajes Generados 
Aqua Blue 281 

Coliseum Towers 74 
Quantum Metrocenter 332

Uruguay 269 110 
Nuevo Departamento de la Familia 182 

Office Towers 243
Total 1,222 

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Intersección Viajes Generados

Distribución de viajes en hora pico PM por 
intersección.

Intersección Viajes Generados
#1 268 
#2 299 
#3 170
#4 266 
#5 271 
#6 176 
#7 166#7 166

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura sin transporte 
colectivo en los viajes generadosj g

 Aislado Coordinado 
Intersección Demora (LOS) Demora (LOS) 

#1 88.0 (F) 81.1 (F) 
#2 86.5 (F) 54.8 (D) 
#3 79.1 (E) 85.7 (F) 
#4 97.3 (F) 97.3 (F) 
#5 44.6 (D) 22.8 (C)
#6 30.2 (C) 24.5 (C) 
#7 25.5 (C) 21.2 (C) 

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 10% de 
transporte colectivo de los viajes p j
generados

Aislado CoordinadoAislado Coordinado
Intersección Demora (LOS) Demora (LOS) 

#1 87.2 (F) 59.6 (E) 
#2 86.3 (F) 72.3 (E) 
#3 77 2 (E) 83 6 (F)#3 77.2 (E) 83.6 (F)
#4 92.3 (F) 92.3 (F) 
#5 42.5 (D) 20.6 (C) 
#6 28.8 (C) 21.6 (C) 
#7 24.7 (C) 19.8 (B)#7 24.7 (C) 19.8 (B)

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 20% de 
transporte colectivo de los viajes p j
generados

Aislado CoordinadoAislado Coordinado
Intersección Demora (LOS) Demora (LOS) 

#1 85.6 (F) 69.3 (E) 
#2 85.0 (F) 55.2 (E) 
#3 75 6 (E) 81 9 (F)#3 75.6 (E) 81.9 (F)
#4 87.4 (F) 87.4 (F) 
#5 40.2 (D) 21.9 (C) 
#6 27.8 (C) 23.8 (C)#6 27.8 (C) 23.8 (C)
#7 24.0 (C) 21.0 (C) 

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 30% de 
transporte colectivo de los viajes p j
generados

Aislado Coordinado
Intersección Demora (LOS) Demora (LOS) 

#1 84.7 (F) 66.0 (E) 
#2 83.3 (F) 54.0 (E) 
#3 73 7 (E) 79 9 (F)#3 73.7 (E) 79.9 (F)
#4 82.9 (F) 82.9 (F) 
#5 38.1 (D) 21.5 (C) 
#6 26.4 (C) 23.8 (C) 
#7 23 4 (C) 20 6 (C)#7 23.4 (C) 20.6 (C)

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 40% de 
transporte colectivo de los viajes p j
generados

Aislado Coordinado
Intersección Demora (LOS) Demora (LOS) 

#1 83.8 (F) 61.1 (E) 
#2 81.1 (F) 57.7 (E) 
#3 71 9 (E) 78 0 (F)#3 71.9 (E) 78.0 (F)
#4 77.9 (F) 77.9 (F) 
#5 35.9 (D) 19.4 (B) 
#6 25.2 (C) 22.3 (C) 
#7 22 7 (C) 19 5 (B)#7 22.7 (C) 19.5 (B)

 



Resultados y HallazgosResultados y Hallazgos

Situación futura considerando 50% de 
transporte colectivo de los viajes p j
generados

Aislado CoordinadoAislado Coordinado
Intersección Demora (LOS) Demora (LOS) 

#1 82.6 (F) 59.1 (E) 
#2 79.3 (F) 50.2 (D) 
#3 70 7 (E) 76 6 (F)#3 70.7 (E) 76.6 (F)
#4 75.5 (F) 75.5 (F) 
#5 35.9 (D) 19.4 (B) 
#6 24.1 (C) 23.1 (C) 
#7 22 2 (C) 20 4 (C)#7 22.2 (C) 20.4 (C)

 



Por ciento Transporte Público vs. Demora (Semáforos Aislados)
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Por ciento Transporte Público vs. Demora (Semáforos Coordinados)
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ConclusionesConclusionesConclusionesConclusiones

LosLos viajesviajes generadosgenerados porpor loslos desarrollosdesarrollos futurosfuturos vanvan
aa producirproducir unun impactoimpacto significativosignificativo enen elel tránsito,tránsito, yaya
queque laslas condicionescondiciones dede operaciónoperación actualactual sonson nivelnivelqueque laslas condicionescondiciones dede operaciónoperación actualactual sonson nivelnivel
dede servicioservicio EE..
ConsiderandoConsiderando queque elel 5050%% dede loslos viajesviajes futurosfuturos sonsonqq jj
absorbidosabsorbidos porpor elel transportetransporte colectivocolectivo nono eses
suficientesuficiente mantenermantener laslas condicionescondiciones dede operaciónoperación
actualactual::actualactual::
–– ElEl diseñardiseñar desarrollosdesarrollos nuevosnuevos orientadosorientados alal transportetransporte

colectivocolectivo nono vava serser suficientesuficiente..
HayHay queque considerarconsiderar elel rediseñarrediseñar lala infraestructurainfraestructura–– HayHay queque considerarconsiderar elel rediseñarrediseñar lala infraestructurainfraestructura
existenteexistente dede maneramanera dede poderpoder orientarlaorientarla alal transportetransporte
colectivo,colectivo, absorbiendoabsorbiendo parteparte dede loslos viajesviajes actualesactuales..



ConclusionesConclusionesConclusionesConclusiones

LaLa coordinacióncoordinación dede semáforossemáforos lele quitaríaquitaría grangran
parte,parte, alal transportetransporte colectivo,colectivo, dede susu responsabilidadresponsabilidad
dede reducirreducir lala congestióncongestión enen elel áreaárea yaya queque cuandocuandodede reducirreducir lala congestióncongestión enen elel áreaárea yaya queque cuandocuando
existeexiste esteeste tipotipo dede sistemasistema elel %% transportetransporte
colectivocolectivo tienetiene unun impactoimpacto mínimomínimo enen loslos nivelesniveles dede
servicioservicio operacionaloperacional..
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RecomendacionesRecomendacionesRecomendacionesRecomendaciones

EstudiarEstudiar másmás detalladamentedetalladamente lala implementaciónimplementación dede
unun sistemasistema dede semáforossemáforos coordinadoscoordinados aumentandoaumentando
elel áreaárea dede estudioestudio (incluir(incluir otrasotras arteriasarterias eeelel áreaárea dede estudioestudio (incluir(incluir otrasotras arteriasarterias ee
intersecciones)intersecciones)..
EstudiarEstudiar formasformas dede incentivarincentivar elel usouso transportetransportepp
colectivocolectivo parapara queque viajesviajes realizadosrealizados enen lala actualidadactualidad
sese reduzcanreduzcan..
AnalizarAnalizar yy evaluarevaluar loslos distintosdistintos escenariosescenarios sisi seseAnalizarAnalizar yy evaluarevaluar loslos distintosdistintos escenariosescenarios sisi sese
implementaraimplementara unun semáforosemáforo enen lala intersecciónintersección
HostosHostos yy ChardónChardón..
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