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Objetivo
_~_

m Estudiar el Impacto de desarrollos
recientes y futuros al transito en las
carreteras aledanas a las estaciones

del TU en el area de Hato Rey.

m Determinar el nivel de auspicio de
transporte colectivo requerido para
gue el impacto en el transito no sea
significativo.
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Alcance

_~_

m Caso de estudio: Estacion Hato Rey.

m Analizar las condiciones de operacion
actuales y futuras de intersecciones y

de arterias.




Alcance

_~_

m Intersecciones Evaluadas
— PR-25 con Arterial B (#1)
— PR-1 con Arterial B (#2)
— Ave. Hostos con Arterial B (#3)
Ave. Hostos con Ave. Chardon (#4)

D

D

D

R-1 con Ave. Chardon (#5)
R-25 con Ave. Chardon (#6)

R-25 con PR-40 (#7)
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Metodologia

Revision de Literatura.

Se identificaron los desarrollos futuros a
un radio de aproximadamente 500 m que
impactan el transito alrededor de Ia
Estacion Hato Rey del TU.

Se realizaron varias visitas al area de
estudio para la recopilacion de datos
como la geometria de las intersecciones,
conteos de vehiculos en las
Intersecciones, tiempos y fases de
semaforos.




Metodologia

4. Se realizo un estudio de transito de la
situacion actual utilizando el programa
SYNCHRO.

Se estimé6 la generacion de viajes
utiizando el Manual de Generacion de
Viajes del ITE. La distribucion futura de
viajes se realizo utilizando la proporciones
actuales de distribucion de viajes.




Metodologia

Se analizaron diferentes escenarios de
distribucion modal de los viajes generados,
desde 0% hasta 50% de transporte colectivo.

Se evaluaron los diferentes escenarios de
distribucion modal para determinar cual
escenario es necesario para que el impacto
en el transito de los nuevos desarrollos no
sea significativo.

Se evaluo la implementacion de un sistema
de semaforos coordinados analizando los
escenarios en el programa SYNCHRO.
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Resultados y Hallazgos

m Desarrollos Identificados
— hasta el 2010 dentro del Area de Estudio.

m Aqua Blue (#1)
m Coliseum Tower Residences (#2)
m Quantum Metrocenter (#3)
m Uruguay 269 (#4)
m Nuevo Edificio Departamento de La Familia (#5)
m Office Towers (#6)
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Resultados y Hallazgos
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m Situacion actual interseccion #2

Demora Promedio

Acceso LOS (seglveh.)

PR — 1 Norte

Ave. Arterial B Oeste

Ave. Arterial B Este

Interseccion
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m Viajes generados Interseccion #2

Volumen (vph)

|zquierda 0
PR —1 Norte Recto 128
Derecha
|zquierda
Ave. Arterial B Oeste Recto
Derecha
|zquierda
Ave. Arterial B Este Recto
Derecha




Resultados y Hallazgos
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m Situacion futura sin considerar
transpore colectivo

Acceso

PR — 1 Norte

Ave. Arterial B Oeste

Ave. Arterial B Este

Interseccion
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m Situacion futura considerando 10% de
transporte colectivo

Demora Promedio
Acceso
(seg/veh.)

PR-1 Norte F 84 8

Ave. Arterial B Este _ 182.5

____Interseccion | F | 867
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m Situacion futura considerando 20% de
transporte colectivo

Acceso LOS Demora Promedio
(segfveh.)
PR-INote | F 824
Ave AteridlBOeste |  C | 389

Ave. Aterial BEste | = F 181.5
. nterseccion | F | 80




Resultados y Hallazgos
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m Situacion futura considerando 30% de
transporte colectivo

Acceso LOS Demora Promedio
(seg/veh.)
PR—1Note | F 80.1
Ave.ArerialBOeste |  C | 389 |

Ave. ArterialBEste |  F 180.5
. Interseccion | F | 833 |
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m Situacion futura considerando 40% de
transporte colectivo

Acceso LOS Demora Promedio
(seg/veh.)
PR — 1 Norte 771
Ave. Arterial B Oeste 337

Ave. Arterial B Este 179.5
| Interseccion | F | 81.1




Resultados y Hallazgos
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m Situacion futura considerando 50% de
transporte colectivo

Acceso LOS Demora Promedio
(seg/veh.)
PR-1Norte | E | 746

Ave. AtterialBOeste | ~Cc | 336

Ave. Arterial BEste | F | 178.0
| Interseccion | E | 793
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m Simulacion de la situacion actual

I O
oenoa (05 | oanoa Lo

m | wmo | we
— w [ wmio | ao

22.0 (C)
#7 20.1(C 20.2 (C
e
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m Generacion de Viajes

1,222




Resultados y Hallazgos
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m Distribucion de viajes en hora pico PM por
Interseccion.

Viajes Generados
w5 28

#1
299




Resultados y Hallazgos
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m Situacion futura sin transporte
colectivo en los viajes generados

| Aislado |  Coordinado |




Resultados y Hallazgos
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m Situacion futura considerando 10% de
transporte colectivo de los viajes
generados

| Aislado |  Coordinado |




Resultados y Hallazgos
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m Situacion futura considerando 20% de
transporte colectivo de los viajes
generados

1 Aislado |  Coordinado |
#1 85.6 (F 69.3 (E
#3 81.9 (F
#4 87.4 (F
#5 21.9 (C
#6 23.8 (C
#7 21.0 (C
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m Situacion futura considerando 30% de
transporte colectivo de los viajes
generados

| Aslado |  Coordinado
_




Resultados y Hallazgos
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m Situacion futura considerando 40% de
transporte colectivo de los viajes
generados

Coordinado
Interseccidn Demora (LOS
61.1 (E
57.7 (E
78.0 (F)
77.9 (F
19.4 (B)
223 (C
19.5 (B

. ] | Coordinado
| Interseccién | Demora(LOS)
| 6L1(E)
| 517(B)
| 780(R)
719
| 194(B)
| 223(CQ)
_____195(B8) |
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m Situacion futura considerando 50% de
transporte colectivo de los viajes
generados

| Aslado |  Coordinado




Demora

Por ciento Transporte Publico vs. Demora (Seméaforos Aislados)

100
90
80
70
e PR-25y Atterial B
60 = PR-1y Aterial B
Hostos y Arterial B
50 ~==Hostos y Chardon
= PR-1yChardén
40 == PR-25 y Chardon
= PR-25 y PR-40

30

20

10

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Por ciento Transporte Publico



Demora

100

920

80

70

60

50

40

30

20

10

Por ciento Transporte Publico vs. Demora (Semaforos Coordinados)

e PR-25 y Atterial B
= PR-1y Arterial B
Hostos y Arterial B
~=Hostos y Chardon
e PR-1y Chard6n
== PR-25y Chardon
=== PR-25 y PR-40

10 15 20 25 30 35 40 45 50

Por ciento Transporte Publico



Agenda
_~_

m Objetivos
m Alcance

m Metodologia

m Resultados y Hallazgos
m Conclusiones

m Recomendaciones

m Referencias




Conclusiones

_~_

m Los viajes generados por los desarrollos futuros van
a producir un impacto significativo en el transito, ya
gue las condiciones de operacion actual son nivel
de servicio E.

Considerando que el 50% de los viajes futuros son
absorbidos por el transporte colectivo no es
suficiente mantener las condiciones de operacion
actual:

— ElI disefiar desarrollos nuevos orientados al transporte
colectivo no va ser suficiente.

— Hay que considerar el redisenar la infraestructura
existente de manera de poder orientarla al transporte
colectivo, absorbiendo parte de los viajes actuales.




Conclusiones

_~_

m La coordinacion de semaforos le quitaria gran
parte, al transporte colectivo, de su responsabilidad
de reducir la congestion en el area ya que cuando
existe este tipo de sistema el % transporte

colectivo tiene un impacto minimo en los niveles de
servicio operacional.
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Recomendaciones

m Estudiar mas detalladamente la implementacion de
un sistema de semaforos coordinados aumentando
el area de estudio (incluir otras arterias e
Intersecciones).

Estudiar formas de incentivar el uso transporte
colectivo para gue viajes realizados en la actualidad
se reduzcan.

Analizar y evaluar los distintos escenarios si se
Implementara un semaforo en Ila interseccion
Hostos y Chardon.
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